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Wien ist auf dem Weg zur Zwei-Millionen-Metropole. Die Stadt
ist auf Expansionskurs. Um hunderte Millionen Euro wird das §
~= U-Bahn-Netz daher auf die neuen Herausforderungen "
vorbereitet — ein logistischer Kraftakt. '

ler Verkehrsminister

\ 2 und 600 Millionen
Euro spater, nahm die

verlangerte U1 nach sieben
Jahren Bauzeit im vergange-
nen September ihren Dienst
auf. Als im Herbst 2010 die
Vorarbeiten flr die Verlange-
rung der U1 starteten, ging
dem ganzen Projekt eine

‘lange Planungszeit voraus.
Seit September 2012 wird ef-
fektiv an der U-Bahn-Trasse
gebaut. Im Septemiber wurde
die verlangerte U1 in Dienst
gestelit. Durch die Verlange-
rung wuchs die U1 ab Reu-

“mannplatz um 4,6 Kilometer
beziehungsweise flnf Statio-
nen an. Heute ist sie mit 19,2

Kilometern die langste U-Bahn-
Linie Wiens. Die neue Trasse
schliel3t direkt an die bestehen-
de Station Reumannplatz an.
Von dort fUhrt sie in Tieflage
unter der Favoritenstral3e zum
Alten Landgut und weiter zur
Alaudagasse. Im Bereich des
Alten Landgutes wird die
Trasse zwischen Oberflache
und A 23 (Stdosttangente) ge-
fuhrt. Rund 600 Millionen Euro
wurden in die Erweiterung der
roten Linie investiert. Das soll
sich auszahlen. Rund 10.000
Arbeitsplatze wollte man so
schaffen und Pendler zum Um-
stieg auf die U-Bahn verleiten.

Fortsetzung auf Seite 22
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So sollen die beiden
neuen Linien aussehen

i
r
1 ]
. N
']
i
1
e ! y
1 iy
L 5
\ .
LY
| ]

:_.I

N:bhme Garlﬁsnn -Park

Schotlentary

F arisplalz ¢

“'[!E

' Pilgramgasse

Die U2 wird verlén"’gérl '
Reinprechtsdorfer Stralte
.Die neue U5fahrt in einer ; |
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Ein wahres Monsterprojekt, das
erst vor wenigen Wochen sei-
nen Abschluss fand. Doch die
nachsten stehen bereits bevor.
Die U4 wird modernisiert, die
U2 verlangert und mit der na-
gelneuen US gekreuzt. Vor al-
lern die Bauarbeiten im dicht
besiedelten Zentralraum Wiens
stellen die Stadtplaner vor
groBe Herausforderungen. Wir
haben uns diese logistische

0 0.5 1 km

Heraustorderung genauer an-
gesehen.

U4 wird zuverlassiger

Unter dem Titel ,NEU4" inves-
tieren Stadt Wien und Wiener
Linien 335 Millionen Euro in die
Verbesserung der Linie U4, Im
Rahmen der umfassenden Mo-
dernisierung werden Stellwerke
getauscht, Gleise und Gleis-
untergrund erneuert sowie

Die neuen US—Statmnen haben Er'.:.‘tmals geschlnssene Gleise
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Wiens neue U-Bahnen

B Nach der Erweiterung nach
Aspern im Norden der Stadt,
bekommt die U2 ab der Station
Rathaus einen komplett neuen
Slidast. 2018 beginnt die Ver-
langerung der U2 ab Rathaus
(US) Uber die Stationen Neu-
baugasse (U3), Pilgramgasse
(U4) und Reinprechtsdorfer
StraBBe zur vorldufigen End-

oStationen und Tunneldecken
saniert. Die Arbeiten starteten
im Frahjahr 2014 und werden
iInsgesamt bis 2024 dauern; in
der letzten Phase nach 2019
werden sie den Betrieb der U4
aber kaum mehr beeintrachti-
gen.

Neues Stadtbild durch

die neue U5

Das Linienkreuz U2/U5 ist Teil
des Offi-Investitionspakets fuir
das kommende Jahrzehnt.
Stark frequentierte Linien wer-
den entlastet, Pendler und
Wiener durfen sich auf klirzere
Reisezeiten freuen. Jeder dritte
Fahrgast der Wiener Linien ist

Im Einzugsbereich von 13A, 43,

6, U6 und U3 unterwegs. Der
Ausbau der U2 und die neue
US werden gerade diese Linien
enorm entlasten und einen ho-
heren Komfort fur alle Fahr-
gaste bringen. Konkret sehen
die Plane ab der Station Rat-
haus in Richtung Stden eine
komplette Linienflhrung vor.
Die neue Strecke der U2 fuhrt
dann Uber die Stationen Neu-

station Matzleinsdorfer Platz.

B Die U5 wird Wiens erste voll-
automatische U-Bahn. Sie tiber-
nimmt den U2-Abschnitt zwi-
schen Rathaus und Karlsplatz
und bringt Sie vorerst bis zum
Frankhplatz beim Alten AKH. In

der néachsten Ausbaustufe soll ¥

die neue U-Bahn bis nach Her-
nals verlangert werden.

baugasse, Pilgramgasse und
Reinprechtsdorfer Stral3e bis
zum Matzleinsdorfer Platz. Hier
starten im Sommer 2018 auch
die ersten Rohbauarbeiten. Die
neue US wird die bestehende
U2-Strecke zwischen Karlsplatz
und Rathaus Ubernehmen und
bis zum Frankhplatz verlangert.
Knapp eine Milliarde Euro in-
vestiert die Stadt in den Aus-
pbau. Damit erhofft man sich auf
vielen Ebenen positive Effekte.
So schafft und sichert man Tau-
sende Arbeitsplatze Uber viele
Jahre. Mit einer Investition von
100 Millionen kénnen rund
1.700 Volizeit-Arbeitsplatze ge-
schafften werden. Umgerech-
net auf die erste Bauphase —
Verlangerung der U2 bis zum
Matzleinsdorfer Platz und Bau
der US bis Frankhplatz / Altes
AKH — entstehen bel einer In-
vestitionssumme von rund 950
Millionen Euro Uber 16.000
Arbeitsplatze. Die neue US-
Strecke soll 2024 fertig sein, fur
die neue U2-Linie rechnet man
mit einem Fertigsteliungstermin
2026. =

Die neue U2-
Station Pilgram-
gasse wirkt wie

ein Ameisenbau.

B INTERVIEW

Foto: Arch Mossburger /oln Datenquelle: data wien.gv.at

ginnen die Bauarbeiten fur

die neue US5. Sie wird Wien
ein neues Gesicht geben. Sie
ist nicht nur die erste automa-
tisierte U-Bahn-Linie, mit ihr
halt auch ein neues Design
Einzug. Wir haben uns mit den
beiden Architekten Erwin
Stattner (unten rechts) und
Markus Bosch (unten Mitte),
die mit ihren Architekturblros
der US ein Gesicht verieihen,
unterhalten. Sie haben sich
mit ihrem Entwurf gegen 32
internationale Architekten
durchgesetzt.
Wollen Sie irgendwann
einmal als die neuen Otto

I m kommenden Jahr be-

,Wir bauen ein Hochhaus unter der Erde”

Wagner gelten?

Erwin Stattner: Selbstver-
sténdlich wéare das schin.
So ehrlich und selbstbewusst
muss man schon sein. Die
U-Bahn-Stationen pragen ja
auch das Stadtbild von Wien.
Es ist noch ein langer Weg.
Markus Bosch: Den An-
spruch stelle ich nicht. Wir
werden sehen wohin uns die
Reise fuhrt. Wir haben jetzt
einmal den Wettbewerb ge-
wonnen. Aber natlrlich ist es
eine gro3e Chance, aber fur
einen Vergleich mit Otto Wag-
ner bin ich noch zu jung.

Sie werden als Architekten
schon in jungen Jahren in
Wien einen Fuf3abdruck

o | |
.

hinterlassen. Flippt man da
nicht aus?

Markus Bosch: Wir geben der
Stadt an zentraler Stelle sicher

ein markantes Auiftreten. Wir
sind bei diesem Projekt aber
nicht alleine. Wir arbeiten eng
mit den Experten der Stadt und
den Wiener Linien zusammen.
Insofern ist es gewisserweise
eine Gemeinschaftsarbeit.
Was kénnen Sie zu lhrem
Entwurf sagen?

Markus Bosch: Wir wollten das
Abbremsen und Beschleuni-
gen darstellen. Die unter-
schiedlichen Intervalle der Bal-
ken sollen das stilisieren. Es do-
miniert eine klare Funktionalitat.
Die Station soll klar als Eingang
erkennbar sein. Viel Glas und
schmale Bégen definieren den
Zugang. Generell soll es aber
keine dunkien Ecken geben.

Erwin Stattner: Die unter-

schiedlich breiten Bogen ha-
ben auch einen ganz prakii-
schen Nutzen. Eine U-Bahn-

Station hat viele Nebenraume.
Sei es fur Gerate zum Schnee-
schaufeln oder fOr den Fahr-
kartenautomaten. Die kbnnen
in den breiteren Intervallen
untergebracht werden.

Es ist die erste U-Bahn-
station, die Sie entworfen
haben. Vor welchen Heraus-
forderungen steht man da?
Erwin Stattner: Was wir bei
unserem ersten Entwurf be-
ricksichtigen mussten, war nur
ein Bruchteil dessen, was jetzt
in der Planung einflieBt. Hier
kommen die Experten der Wie-
ner Linien zum Zug. lhr Know-
how bezlglich Themen wie Ro-
bustheit, Materialen, Wartung
oder Pflege flieBen jetzt ein.
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Markus Bosch: Eine U-Bahn-
Station ist ein Hochhaus in die
Erde gesteckt mit all seinen
Auflagen. Viele der Raume

einer U-Bahn-Station sieht
man als Fahrgast nicht. Das
sind gewaltige Herausforde-
rungen. Es hilft, wenn man viel
U-Bahn fahrt. Dann kann man
den Bestand gut analysieren.
Wofiir soll die U5 einmal
stehen?

Erwin Stattner: Wir wirden
uns freuen, wenn unser Ent-
wurf von den Fahrgéasten ein-
fach angenommen wird. Die
Stationen sollen als spannend
wahrgenommen werden,
aber nicht so, dass man
permanent daruber reden
musste. Im Unterbewusstsein
soll bei den Menschen han-
gen bleiben: ,Ah, das ist die
U-Bahn von Wien!" m
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