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DAS MOBILITATSMAGAZIN DER
WIENER STADTWERKE

INTERVIEW

U-Bahn-Planer
Kurt Héfling iiber das
Linienkreuz U2/U5

MEILEN- -‘ SIS
2 i : = _E;%Z’%‘LE‘%":?‘ S SRR
gTEINE A
|t:'- . Om - » 7

| co SRR N AR LT Ay
. _aer neu W AR LA
= ALl TLCUC]T - (A \\.\\: ~.\‘\_

WL

e i

— ]1 2

e

=4 WIENER LINIEN |
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~vorsorge fur eine
wachsende Stadt*

Mit der neuen Nord-Stid-Verbindung verbessern wir
die Anbindung zahlreicher Gratzeln an die U-Bahn.

Interview mit der fiir die

Wiener Linien zustéind
Stadtrdtin Ulli Sima
Wien Mobil: Seit 24. November 2015
sind Sie in der Stadtregicrung auch fir
die U-Bahnen in Wien zustindig. Was ist
fiir diesen Bereich demniichst geplant?

Ulli Sima: Als Umweltstadtritin freut
es mich ganz besonders, nun auch fir die
Offis in unserer Stadt zustindig zu sein.
Die U-Bahn ist das Riickgrat stidtischer
Mabilitit. Sie ist umweltfreundlich, effizi-
ent und schnell: Moderne U-Bahn-Ziige
verursachen nur ein Zehntel der CO,-
Emissionen eines Pkws und befordern
dabei bis zu 900 Personen. Der laufende
Ausbau und die Attraktivierung des
offentlichen Verkehrs sind fiir die Stadt
Wien deshalb selbstverstindlich. Eine
klimafreundliche urbane Mobilitit ist der
Schliissel fiir eine lebenswerte Zukunft.
2017 wird die Ul-Verlingerung nach
Oberlaa fertiggestellt und dann folgt das
Linienkreuz U2/U5.

Warum braucht Wien neue U-Bahn-
Linien?

Die Stadt Wien wichst und wir wollen
das Offi-Angebot noch weiter verbessern.
Daher braucht es den weiteren U-Bahn-
Ausbau. Mit dem Linienkreuz U2/U5
verkiirzen wir nicht nur Reisezeiten, wir
schaffen auch neue Verbindungen fiir
Pendler aus der 5-Bahn und entlasten
stark frequentierte Linien wie die U6, U3,
die Strafenbahnlinien 6, 43 und den 13A.
Welche Linienfithrungen sind fiir die
U2Verlingerung und die neue Linie
U5 konkret vorgeschen und warum
wird gerade hier gebaut?

Die neue US iibernimmt die jetzige
U2-Strecke vom Karlsplatz bis zum

igen
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OFFIS HELFEN DER UMWELT
In den Hinden von Ulli Sima liegen jetze die
Umwelt und die Zukunft der Wiener U-Bahn.

Rathaus. Ab der Station Rathaus wird
sie weiter Richtung Westen gefiihrt und
zwar {iber Frankhplatz/Altes AKH,
Ame-Carlsson-Park und die Us-5Station
Michelbeuern-AKH bis zum Elterlein-
platz. Die U2 fihrt wie gewohnt von
der Seestadt bis zum Rathaus und fihrt
dann weiter zur U3-Station Neubaugasse,
zur U4-Station Pilgramgasse und dber
Reinprechtsdorfer Strafle, Matzleins-
dorfer Platz zur S-Bahn und iiber die
Gulriegelstrafle zum Wienerberg. Mit
der Linienfiihrung schaffen wir eine
neue Nord-Siid-Querung durch Wien,
verbinden die existierenden U-Bahn-
Knoten und verbessern die Anbindung
vieler Gritzel.

Wie werden die zwei neuen Projekte
finanziert?

Die Kosten fiir den U-Bahn-Bau teilen
sich Stadt Wien und Bund traditionell
50:50. Aus der 4. Ausbaustufe sind die
Strecken bis Matzleinsdorfer Platz und
Frankhplatz finanziert. Uber die Finan-
zierung der weiteren Verlingerungen von
U2 und U5 wird verhandelt.

U-Bahn
AUSBAU
U2/U5

STATIONSBAUTEN

Eine eindrucksvolle Architektur zeichnet
die Pline fur die neuen Stationsbauten der
geplanten US zwischen Rathaus und dem

Alten AKH aus.
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Die U5 fehlte
bisher im
Linienplan

werden ubrigens
egs sein.

vollautomatié.cﬁ_ht;nte

auch beim weiteren U-Bahn-Ausbau anzusetzen.
Unter der Bezeichnung ,Linienkreuz U2/U5*%
werden neue Verbindungen geschaffen, die sich
optimal in das bestehende Netz der Wiener
Linien einfiigen. Die am stirksten ausgelasteten
Abschnitte im Wiener Offi-Netz kénnen damit
weitgehend und dauerhaft entlastet werden. Das
Linienkreuz U2/U5 wird auch das Wachstum des
Gesamtnetzes befliigeln. Vor allem die zentralen
Abschnitte der U, aber auch der U3 und der U4,
und die Linie 43 sollen durch die Schaffung von
neuen Umsteigeknoten wesentlich entlastet wer-
den. Zusitzlich wird mit der Verlingerung der U2
bis zum Matzleinsdorfer Platz und in der Folge
zum Wienerberg eine verbesserte ErschlieBung des
Siidens der Stadt mit leistungsfihigen &ffentlichen
Verkehrsmitteln erzielt.

Wirkung verglichen. Das Ergebnis war ein
Hauptvorschlag, der seither in vielen Gesprichen
und unter Einbeziehung der Bezirksvertretungen
diskutiert und angepasst wurde. Mistlerweile \
laufen die Planungs- und Vcrbcmitungsarlbeiten
auf Hochtouren. Voraussichtlich 2018 kann mit
dem Bau begonnen werden, damit die beiden
Neubaustrecken frithestens Ende 2023 eréffnet
werden konnen. Parallel laufen bereits Gespriiche
zwischen Bund und Stadt Wien zur Finanzierung
der 5. Ausbaustufe, damit auch die Verlingerung
der U5 bis zum Elterleinplatz und der U2 bis zum
Wienerberg gesichert werden kann.

ENTLASTUNG FUR HAUPTSTRECKEN

Trotz laufend verdichteter Intervalle, neuer
Eahrzeuge und baulicher Verbesserungen werden
einige U-Bahn-Linien und manche Stationsge-
biude in den kommenden Jahren zu den Spit-
zenstunden die Kapazititsgrenzen erreichen, Die
Stadt hat deshalb beschlossen, zusitzlich zu vielen
anderen Maflnahmen im &ffentlichen Verkehr

BEWAHRTE BAUARTEN

Bereits 2016 starten in den Bezirken entlang der
Trasse Informationskampagnen, damit bis zu Bau-
beginn alle Biirger bestens informiert sind und ~ »

LINIENMIX

Mit einem optimalen Umsteigeknoten
kénnen die offentichen Verkehrsmittel in
Wien noch attraktiver werden.

www.when-mobilat 15
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Planungsdirekto
Stadt Wien!

»Der U-Bahn-Bau hat fiir die
Stadt eine ganz besondere
Bedeutung. Der Stadtent- . @
wicklung geht es dabei nicht :
nur darum, im Zuge der
generellen Trassenplanung
die Voraussetzungen fiir das
beste Netz an offentlichen
Verkehrsmitteln zu schaffen,
sondern Qualititen der Stadt
zu optimieren, Der U-Bahn-
Bau bietet dazu viele Chan-
cen - vor allem ermaglicht

er die offentlichen Raume an
der Oberfliche attraktiv fiir
andere Nutzungen, wie z.B.
den FuBverkehr und alterna-
tive Mobilitatsangebote, neu
zu gestalten.”

FAKTEN UBER DIE

=U-BAHN IN WIEN

¢ 439.8 Millionen Passagiere

5 Linien (Stand 2016)
78,5 km Lange
|04 Stationen

Kiirzester Takt:2 Minuten

Die neue U5 wird durch neue Umstelgeknoten fur die ausgelasteten
Linien U6 und U3 sowie fiir die stark frequentierten Strafdenbahnen
43 und 44 eine deutliche Entlastung bringen.

tiber die unmittelbar bevorstehenden Baumatf3-
nahmen Bescheid wissen. Wie bereits bei anderen
U-Bahn-Bau-Projekten erprobt und bewihrt, wird
auch jeder Bauabschnitt des Linienkreuzes U2/U5
von Ombudsleuten betreut werden. Sie nehmen
die Anliegen und Sorgen der Bevolkerung emst,
sind die erste Anlaufstelle fiir Fragen und helfen
dabei, Losungen zu finden, damit sich alle auf die
neue U-Bahn freuen konnen.

DIE NEUE U5 WIRD TURKIS

Das Aussehen der neuen U5 steht bereits fest und
sogar die Kennfarbe der Linie ist schon festgelegt
worden. Die Wiener selbst konnten zwischen
den Farben Tiirkis und Pink wihlen und haben
sich mit grofer Mehrheit fiir Tiirkis entschieden.
Das Liniendesign der U5 baut auf der bekannten
Grundgestaltung der tiber 45-jdhrigen U-Bahn-
Baugeschichte mit einer zeitgemiflen Interpre-
tation und Weiterentwicklung auf. Das architek-
tonische Aussehen der Stationsbereiche wurde

in einem Architekturwettbewerb entschieden,

bei dem 33 internationale Teams teilgenommen
haben. Dass ein Wiener Planungsteam von der
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internationalen Jury als Sieger auserkoren wurde,
ist eine besondere Ehre und Auszeichnung fur
den innovativen Gestaltungsgeist in der Stadt.
Die Arbeitsgemeinschaft aus zwei jungen Wiener
Architekturbiiros (YF Architekten und Franz
Architekten) setzte sich im Rahmen eines euro-
paweiten Wettbewerbs gegeniiber den 32 anderen
Einreichungen aus acht Lindern durch. Das
moderne Liniendesign kniipft an die qualitativ
hochwertige Gestaltung der Wiener U-Bahn an
und fithrt die mosaikdominierten Standards der
alten USTRAB und spiteren U2-Teilstrecke vom
Karlsplatz bis zur Station Rathaus neu formuliert
in der Linienfiihrung fort.

Die seinerzeitige Offi-Stadtritin Renate Brauner
meinte bei der Prisentation der Entscheidung
dazu: ,Wien ist bekannt fur seine Innovationskraft
auf vielen Ebenen. Das unterstreicht auch das
Siegerprojekt der zwei Wiener Architekturbiiros,
die sich gegeniiber starker Konkurrenz durchset-
zen konnten.“ ,Die Dynamik der U-Bahn und die
Linienfarbe bilden dabei die wesentlichen Kom-
ponenten des Liniendesigns®, so Architekt Markus
Bosch.

U-Bahn
AUSBAU
U2/U5

tisch unterwegs sein. Zug-
wird es aber dennoch zur
I der Passagiere geben.

RATAUS
il L8 1HAHL

DIE NEUE LINIE U5
Wichtige Stationen der
neuen Linie zwischen
Karlsplatz und Hernals.

www.wien-mobil.at

Universitat Wien, David Bohmann

tos: Stefan Joham, PID/Schaub-Walzer, MA 28//Silver. Manfred Helmer,
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